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PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO
JUuNHO 2010

1. INTRODUCAO

Em cumprimento da legislacao sobre Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), designadamente o
Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio (alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.. 197/2005, de 8 de Novembro), e a Portaria n.? 330/2001, de 2 de Abril, a Secretaria de
Estado dos Transportes (SET), na qualidade de entidade licenciadora, enviou a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), para procedimento de Pos-Avaliagdo (APA E-009258/2010, de
16/04/2010), o Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucado (RECAPE) do "
Trogo Sao José — Alto de S&do Joao — Parque de Material e Oficinas de Sobral de Ceira, " do
Sistema de Mobilidade do Mondego, datado de Margo de 2010.

O proponente do projecto é a Metro Mondego, S.A.

A APA, na qualidade de Autoridade de AIA, procedeu & nomeacao da respectiva Comissao de
Avaliacao (CA), através do oficio circular com a referéncia APA S-005539/2010, de 23/04/2010,
constituida por representantes da APA, da Administracdo da Regido Hidrogréafica do Centro,
[.P. (ARH-C), do Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitectdnico e Arqueoldgico, I.P.
(IGESPAR) e da Comissao de Coordenagédo e Desenvolvimento Regional do Centro (CCDR-
C), que veio a ter a seguinte composicao:

= APA - Eng.? Silvia Doroana da Rosa e Eng.? Augusto Serrano
= ARH-C — Eng. Nelson Martins
IGESPAR - Dr. Jodo Marques
= CCDR-C - Eng.° Ivo Beirdo e Argt. Luis Gaspar
= APA/DACAR - Dr? Nuno Sequeira

A CA contou, ainda, com a colaboracdo da Dr? Carla Portilho da Divisdo de Residuos
Sectoriais (DRS), da APA.

O presente parecer tem por objectivo a verificagdo da conformidade do Projecto de Execugao
do Trogo Séao José — Alto de Sao Joao, Parque de Material e Oficinas de Ceira (PMO), com o
determinado na Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) relativa ao “Parque de Material e
Oficinas de Ceira”.

2. ANTECEDENTES

Em 03/10/2008 deu entrada na APA, o anteprojecto do PMO do Sistema de Mobilidade do
Mondego para procedimento de AlA, tendo sido emitida, pelo Senhor Secretério de Estado do
Ambiente, a respectiva Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA), datada de 14 de Maio de 2004,
favoravel condicionada a apresentacdo de estudos e projectos, € ao cumprimento das
condicionantes, medidas de minimizacao e planos de monitorizagao.

O presente processo de Poés-Avaliacao decorre, assim, das decisdes firmadas no ambito
destes antecedentes.

3. DESCRICAO E CARACTERIZACAO SUMARIA DO PROJECTO

O projecto do PMO localiza-se no concelho de Coimbra, na freguesia de Ceira. O local
proposto para o PMO encontra-se no essencial compreendido entre a EM1154, a Norte, e 0
ramal da Lousd, a Sul e na proximidade da estagdo e interface de Ceira (Plantas de
Localizacao do Projecto — Anexo 1)

O PMO esté integrado no &mbito do Sistema de Mobilidade do Mondego, sendo imprescindivel,
segundo o EIA, ao funcionamento deste, na medida em que ai serdo instalados os sistemas
funcionais (Direccdo e Posto de Comando Centralizado) e operacionais (Manutencao e
Operagdes), que permitirdo apoiar, de forma adequada, a operagéo e exploragao do sistema e
a frota de material circulante.
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O PMO é uma infra-estrutura de superficie que tem como objectivo supervisionar a exploragéao
comercial da rede e apoiar a frota de material circulante, assegurando as operagbes de
parqueamento, inspecgdes, reparagdes e lavagens.

O projecto, incluindo os acessos rodoviarios de ligacao a rede viaria local, ird ocupar uma area
total de intervencao de 29 954 m2,

De acordo com o RECPAE nas instalagbes do PMO estéo previstas as seguintes areas:

e edificio administrativo que inclui: departamentos técnicos; instala¢des para a entidade
responsavel pela manutencédo; instalagbes do operador; posto de comando
centralizado e espag¢os comuns;

e edificio das oficinas de varias valéncias: oficina de mecéanica e de bogies; oficina de
electromecanica e electronica; oficina de hidraulica; oficina de carga de baterias; oficina
de fibras; oficina de pintura; armazém e gabinetes de apoio as oficinas;

e edificios técnicos complementares, que incluem: gabinetes para os responsaveis das
equipas oficinais; vestiarios, balnearios e instalagbes sanitarias para o pessoal; oficina
de manutencdo da linha férrea; oficina de manutencdo de equipamentos diversos;
arquivo e documentagéo técnica e arrumos;

e areade estacao de servigo e de lavagem;

O tragado ferroviario, segundo o RECAPE, sera constituido por uma Linha de Servigo, que
circunda o espaco oficial, passando pelas zonas da estacido de servico e de lavagem e do
edificio das oficinas, e por uma Linha de Distribuicao que efectua a reparticdo das composigcoes
por 9 linhas de estacionamento e 5 linhas de manutencao (estas Ultimas entram dentro do
edificio das oficinas).

Relativamente aos tipos de via, consoante a sua fungdo, serdo utilizados os tipos de via que se
indicam a seguir:

e Via Balastrada Tipica;

e Via Fixa em Laje de Betéo
e Via Embebida

e Viaem Fosso

O RECAPE refere que a Subestacédo de Tracgdo que alimentara a catenaria localiza-se junto
ao segundo acesso do complexo (Acesso Sul) e estara anexa a oficina de manutencao de
instalacoes fixas.

Em termos de arruamentos o RECAPE identifica e descreve os arruamentos exteriores ao
PMO, que incluem o arruamento principal, acesso Sul e acesso Norte, e os arruamentos
interiores. Para a area de intervencdo o RECAPE refere que a estrutura do pavimento
adoptada é do tipo flexivel com camada de desgaste em betdo betuminoso.

No que se refere a estruturas de contengédo, de acordo com o RECAPE, estdo previstas
estruturas de contencéo internas ao PMO e externas, a implantar nos acessos ao mesmo
(Arruamento Principal e Acesso Norte), correspondentes a 16 muros, e a construcdo de
pequenos muretes, que se destinam a conter os pequenos desniveis entre a cota geral do
PMO e as zonas de via balastrada.

O RECAPE refere que a construgdo do PMO ocupara uma parte do vale de uma linha de agua
afluente do rio Corvo, que se designou por ribeira do Sobral, estando prevista a construgao de
um aqueduto em betdo de seccdo quadrada com cerca de 280 m de comprimento,
dimensionada por um periodo de retorno de 100 anos.

No que se refere ao sistema de abastecimento de agua, lavagem e rega, de acordo com o
RECAPE, este sistema assenta num reservatério a implantar no PMO que assegurara o caudal
€ a pressao necessarios para abastecer todas as instalacées e equipamentos de aguas do
PMO, cujo abastecimento sera efectuado a partir da rede publica.

SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO — TROGO SAO JOSE — ALTO DE SAO JOAO 2
PARQUE DE MATERIAL E OFICINAS DE SOBRAL DE CEIRA

PGs-AVALIAGAO N° 356



PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO
JUuNHO 2010

Relativamente ao abastecimento de agua para as lavagens e rega, o RECAPE refere que sera
utilizado um sistema de lavagem com reciclagem total de agua, sendo apenas necessario fazer
a adicao das perdas do préprio sistema.

Os esgotos provenientes dos varios aparelhos sanitarios serdo recolhidos e encaminhados
para a rede publica de drenagem de aguas residuais e 0os esgotos provenientes da zona
oficinal e de lavagem de pavimentos serdo encaminhados para a ETARI.

Em termos de movimentacao de terras, de acordo com o RECAPE, foi estimada em cerca de
31 084 m?3 de escavacdo e 89 133 m?3 de aterro, prevendo-se um deficit de material para aterro
da ordem de 64 266 m3. Segundo o RECAPE o material em falta sera proveniente de manchas
de empréstimo devidamente licenciadas, de acordo com as caracteristicas para materiais de
aterro previstas no projecto. Do volume de escavacéo global (31 084 m3), estima-se que 29 530
m3 serdo escavados com meios mecanicos e cerca de 1 554 m3 poderao ter de ser escavados
com recurso a explosivos.

No que se refere a localizacdo dos estaleiros, o RECAPE refere que durante a fase de
construgao sera necessaria a implantacao de um estaleiro de apoio a obra, que se localizara no
extremo Sudoeste do PMO na zona do edificio técnico, num terreno que sera alterado pelo
proprio projecto, de facil acesso pelas vias existentes.

Do ponto de vista da calendarizagao, segundo o RECAPE, os trabalhos de movimentacéo de
terras terdo de ser executados entre 3,5 e 4,5 meses, dependendo da época do ano em que
forem executados, e para os restantes trabalhos, esta prevista uma duracdo de 12 meses.

4. APRECIAGCAO DO RECAPE E VERIFICAGAO DO CUMPRIMENTO DA DIA

Em termos gerais, a estrutura e o conteido do RECAPE cumprem na generalidade o previsto
no anexo IV da Portaria n.? 330/2001, de 2 de Abril (que define as normas técnicas para a
estrutura desses relatorios).

No que se refere as alteragbes ao projecto, relativamente ao Anteprojecto, salienta-se a
relocalizacdo do Arruamento Principal, de forma a dar cumprimento as condicionantes da DIA,
no sentido de permitir restabelecer o actual acesso aos logradouros das habitagcdes da Rua da
Capela, em consequéncia da sua afectacdo pela construgdao do PMO, e simultaneamente em
articulacdo com a rede local, permitir dotar o préprio PMO da necessaria acessibilidade por via
rodoviaria.

De seguida procede-se a analise da verificagdo da conformidade do PE com a DIA, sendo
apenas efectuadas consideragbes sobre as medidas que ndo sao cumpridas ou que foram
parcialmente cumpridas e as que merecerem comentarios. Neste enquadramento, indicam-se
as medidas da DIA, seguida da respectiva apreciagao ou comentario.

Relativamente as restantes medidas, considera-se que estdo em conformidade com a DIA.
CONDICIONANTES

1. Cumprimento dos indices de construcao previstos no Plano Director Municipal (PDM)
de Coimbra e as condicionantes existentes no terreno (curso de dgua e linha de média
tensao)

De acordo com a planta de ordenamento do PDM de Coimbra, pode considerar-se que a area
de intervengdo se insere maioritariamente em “Zonas Florestais” abrangendo ainda algumas
franjas de “Zonas Residenciais”, nos extremos Nascente e Norte — “Residencial Nucleo”, bem
como ao longo do arruamento, a Noroeste da area de intervengao — “Residencial Aglomerado’,
podendo ser inseridas na alinea c¢) do n.? 2 do artigo 53.2 do PDM de Coimbra (equipamento de
interesse social e cultural e empreendimentos, comerciais ou industriais, de indiscutivel
interesse econdmico), com Indice de Utilizagdo Maximo de 0,1 e com o Numero de Pisos
Maximo de 2.
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De acordo com o projecto de execugdo, o Numero Maximo de Pisos dos edificios do PMO sera
de 2 e o Indice de Utilizagcao de 0,26. Esta discrepancia do indice é justificada apontando para
a revisao do respectivo PDM, na qual o local de implantagdo do PMO surge inserido em
“Espago Residencial do Tipo 2” para o qual o regulamento define como indice de utilizagdo
0,45.

Atendendo a que o respectivo PDM ainda se encontra em revisdo, ndo se encontram reunidas
todas as condigcbes de conformidade com este instrumento de gestéo do territério. Deste modo
sera fundamental que seja comunicado a autoridade de AlA, de uma forma documental o modo
como o projecto se vai compatibilizar com o respectivo PDM, nomeadamente com o respectivo
indice de construcao.

ELEMENTOS A ENTREGAR EM FASE DE RECAPE
PREVIAMENTE A ELABORACAO DO RECAPE

1. Efectuar nova prospeccédo arqueoldgica sistematica, apos desmatacdo mecanica ndao
intrusiva, nas areas onde nos trabalhos arqueoldgicos na drea de incidéncia do projecto.

Verifica-se que nao se procedeu a desmatacdo da area conforme preconizado na medida,
justificando o documento que a Metro Mondego, S.A. sé podera proceder a mesma acg¢ao apds
o licenciamento e a tomada de posse dos terrenos. No entanto refere que as condicoes de
visibilidade do solo terdo melhorado substancialmente pelo que a prospec¢ao agora efectuada
se deparou na maior parte da area com visibilidade média sendo agora relativamente pequena
a area que apresentou visibilidade nula. Considera-se assim, e apesar das limitacoes
enunciadas, que foi dado cumprimento ao preconizado pela DIA, devendo-se no entanto na
fase de obra, apds a desmatacéo, proceder a nova prospecgcao sistematica das areas que
apresentaram visibilidade reduzida e nula.

2. Efectuar a prospeccao arqueoldgica sistematica das areas de instalacdo de estaleiros,
manchas de empréstimo, depdsito de terras e de caminhos de acesso que venham a ser
criados, caso as mesmas se encontrem fora das dreas ja prospectadas ou em que a
visibilidade foi nula ou parcial.

O RECAPE afirma que “fodas as dreas de apoio a obra ocorrem dentro da drea afectar ao
projecto que se encontram assim prospectadas” constituindo excepcdo os “locais de
empréstimo de terras que corresponderao contudo a locais exteriores a obra mas ja licenciados
para o efeito” considerando que nao se aplica esta medida.

Ora, esta situacdo é bastante preocupante, pois 0 documento refere existir um enorme deficit
de material para aterro, e que se encontra calculado em 64.266 m3 (Tomo 2 — Relatério
Técnico, pp. 75-76) mas ndo especifica nem a origem nem a localizagdo das “manchas de
empréstimo devidamente licenciadas’. Dadas as eventuais afectagbes que esta situacao
acarretara, considera-se que no ambito do parecer da CA deverad ser solicitado que em
momento posterior, antes do licenciamento ou do inicio da obra se especifique quer a
localizacdo das manchas de empréstimo a utilizar quer o enquadramento dos seus
licenciamentos.

Verifica-se assim, que s6 se pode verificar o cumprimento parcial do preconizado por esta
medida da DIA, faltando ainda verificar alguns elementos que deverdo ser remetidos
posteriormente.

O RECAPE DEVERA APRESENTAR
8. O Sistema de Gestao Ambiental para as fases de construcao e exploracéo.

O Sistema de Gestao Ambiental (SGA) inclui o Plano de Gestdo de Residuos, referindo o
RECAPE que serve como orientacao e devera ser adaptado a realidade da Obra, no inicio da
sua execuc¢ao por parte do Adjudicatario da execugao da obra.

O Plano devera ainda estar disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizacdo pelas
entidades competentes, e ser do conhecimento de todos os intervenientes na execug¢do da
obra.

SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO — TROGO SAO JOSE — ALTO DE SAO JOAO 4
PARQUE DE MATERIAL E OFICINAS DE SOBRAL DE CEIRA

PGs-AVALIAGAO N° 356



PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO
JUuNHO 2010

Também esté definida uma estratégia de gestdo de alguns dos residuos produzidos na fase de
exploragéo, prevendo o RECAPE que os mesmos sejam acondicionados e entregues a destino
final adequado. Salienta-se que os residuos deverao ser classificados de acordo com a Lista
Europeia de Residuos (LER), publicada através da Portaria n.® 209/2004, de 3 de Margo e que
a efectiva concretizacdo desta medida de minimizagdo passa pela obrigatoriedade de incluir o
Plano de Gestao de Residuos do PMO no Caderno de Encargos.

9. O Novo estudo sobre o descritor Ambiente Sonoro que devera ter e conta os aspectos
que se indicam a seguir:

a) Caracterizacao da Situacao Actual

Para efeitos de caracterizagéo acustica da situacao actual, em Julho de 2009 foram efectuadas
medi¢des de ruido, com e sem passagem de comboios, junto a 5 receptores sensiveis (P1 a
P5) situados na envolvente do PMO.

O estudo refere que as campanhas de medi¢gdo foram realizadas de acordo com os
procedimentos estabelecidos pela Norma Portuguesa NP 1730:1996 e pelo documento que a
complementa — Circular Clientes n.? 2/2007, editado pelo IPAC. Refere ainda que as medicoes
ocorreram em condi¢cdes consideradas representativas da actividade normal dos locais em
avaliagéo.

Com base nas medicoes efectuadas e no trafego de comboios (valores médios diarios anuais),
o estudo efectuou médias ponderadas para determinar os valores de ruido residual em cada
local em avaliagéo, tendo sido obtidos valores entre 47,8 e 54,9 dB(A) para o indicador Lden €
valores entre 40,1 e 46,1 dB(A) para o indicador L.. Estes valores permitem concluir que na
situacdo actual séo cumpridos os valores limite fixados no Regulamento Geral de Ruido (RGR).

Para averiguar o cumprimento do RGR, o estudo considerou aplicaveis os valores limite de
Laen< 65 dB(A) e Ln< 55 dB(A), correspondentes a classificagdo de zonas mistas, com base na
intengdo do Municipio de Coimbra classificar a area do projecto como zona mista, conforme
proposta de revisdo do Plano Director Municipal, tendo sido apresentando um oficio do
Municipio que formaliza essa intencdo. No entanto, é de salientar que, caso a classificagéo
oficial do Municipio de Coimbra para area do projecto ndo corresponda a zona mista, sera
necessario garantir o cumprimento dos valores limite aplicaveis, o que podera implicar a
implementacao de medidas de minimiza¢do suplementares.

b) Previsao e Analise de Impactes

Para a fase de construgéo, o estudo indica que a localizagdo mais adequada para o estaleiro
corresponde ao extremo Sudoeste do PMO (tal como ja havia sido indicado no EIA), junto a
linha férrea existente e o mais afastado possivel das habitagdes, apesar da mais préxima se
encontrar apenas a 40 m. Sobre o acesso aos estaleiros, foi definido que o mesmo seria
efectuado pela EM1154 e pelas traseiras das habitagdes da Rua da Capela, de forma a evitar a
passagem em arruamentos de menor capacidade e a interferir com a rua principal de acesso
as habitagdes.

O estudo efectuou uma avaliagao qualitativa em termos de impactes, referindo que o estaleiro
podera causar alguma perturbacdo, mas cujos impactes serdo pouco significativos, uma vez
que no mesmo nado estdo previstas actividades industriais, pelo facto de ser vedado e por
existir uma estrada entre a habitacdo e o estaleiro.

Em termos de circulagédo de veiculos afectos a obra, o estudo prevé impactes negativos mas de
dificil quantificacdo, dado que ainda ndo esta planeado o conjunto de actividades da obra (a
definir pelo empreiteiro a quem for adjudicada a construgéo).

Assim, o estudo considera os impactes da fase de constru¢do como globalmente negativos,
temporarios e reversiveis, de magnitude moderada a pontualmente elevada e significativos,
embora minimizaveis através de um conjunto de medidas que propde (ver item Medidas de
Minimizacao, em baixo).

Para a fase de exploracdo, o estudo justificou ndo ter simulado as emissdes especificas do
futuro PMO pela falta de informagao acustica, uma vez que o perfil de emissbes estara
dependente dos equipamentos que o adjudicatario do concurso venha a instalar. Assim, o
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estudo optou por fazer um levantamento dos niveis sonoros dentro do PMO de Guifées (do
Metro do Porto) para extrapolagéao para o futuro PMO de Sobral de Ceira, uma vez que indica
que as instalacées do PMO de Guifées sdao semelhantes em termos de funcionamento ao
futuro PMO.

Na sequéncia do Pedido de Elementos da Comissdo de Avaliacdo, o estudo justificou que
apenas considerou as poténcias associadas as operagdes de lavagem/secagem, de aspiracao
e a zona das oficinas do PMO (poténcia sonora irradiada por cada portdo aberto), uma vez que
as restantes fontes existentes no PMO de Guifées ndo tém relevancia em termos acusticos.
Justifica ainda que néo foi considerada a subestagdo de traccdo, dada a sua reduzida
dimensao e porque o local de implantacdo se encontrar em escavagéo e ladeado a uma cota
superior pelo Acesso Sul, que servira de barreira sonora.

Desta forma, a previsao dos niveis sonoros nos 5 receptores sensiveis considerados (P1 a P5)
com o funcionamento do futuro PMO foi obtida por simulagdo num programa de célculo
automatico (CadnaA), tendo em conta as poténcias sonoras dos principais equipamentos
(estimativas obtidas por medigdo no PMO de Guifdes), o trafego ferroviério futuro na Linha da
Lousa e os volumes de trafego rodoviario estimados para a EM1154 e para a nova via.

Em termos de parametros de célculo, foi considerada uma malha de calculode 5mx 5m, a 22
ordem de reflexdo, um raio de busca de 2000 m, um coeficiente de absor¢cdo para a zona
interior ao PMO de 0,2 e para a zona exterior de 0,8, enquanto que a equidistancia das curvas
de nivel da cartografia utilizada foi de 1 m. Os mapas de ruido foram calculados com base nas
normas de calculo recomendadas (NMPB-Routes-96, SMRII).

De acordo com o0s niveis sonoros previstos para os indicadores Lden € Ln, verifica-se o
cumprimento do critério de exposicdo maxima em todos os receptores sensiveis considerados.

Em termos de critério de incomodidade, verifica-se que o funcionamento do PMO apresenta um
impacte negativo pouco significativo em todos os locais avaliados, a excep¢ao do ponto P1
para o periodo nocturno. No entanto, uma vez que o valor previsto de ruido ambiente nesse
local é inferior a 45 dB(A), de acordo com o n.2.5 do art.?13% do RGR o critério de
incomodidade nao é aplicavel.

De referir que o impacte mais elevado, verificado junto do ponto P1 (periodo nocturno), resulta
do facto das operagdes de aspiragcdo, lavagem e secagem serem as mais ruidosas e
decorrerem no periodo nocturno. Contudo, o estudo refere que o Projecto de Execugao prevé
que os edificios de aspiracdo, lavagem e secagem correspondam a naves fechadas com
tratamento acustico isolante e absorvente.

Assim, o estudo prevé que na fase de Projecto de Execucdo estdo garantidas todas as
condi¢cdes para que o funcionamento do PMO de Sobral de Ceira cumpra o RGR, nédo se
prevendo impactes negativos significativos.

Em termos de Impactes Cumulativos, de acordo com a informacao disponibilizada, o estudo
considera nao existirem impactes cumulativos significativos na fase em que as obras do
projecto do PMO serdo coincidentes com as obras do projecto de intervengdo na Linha da
Lousa, uma vez que na fase em que o PMO entrar em construgao, as obras de modernizagao
da Linha da Lousa que envolvem trabalhos de maior perturbagéo ja estarao concluidos.

c) Medidas de Minimizacdo

Para minimizar os impactes negativos provocados pela fase de construgéo, o estudo propés o
seguinte conjunto de medidas de minimizagao especificas:

- Definir um horério de trabalho adequado, com limitacdo da execugéo ou da frequéncia
de actividades de construgdo que geram elevado ruido (por exemplo, circulacdo de
veiculos pesados de apoio a obra, trabalhos que recorrem a utilizagdo de maquinaria
pesada, entre outros) apenas no periodo diurno e nos dias Uteis, e tendo em atencao o
estabelecido na legislagdo. Em circunstancias especiais, poderd tal periodo ser
estendido até as 22 horas mediante autorizacdo camararia;

- Programar e coordenar as actividades de construcdo, especialmente as que gerem
elevado ruido, tendo sempre em atencdo as actividades desenvolvidas nas zonas
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adjacentes & obra, particularmente junto a povoacdo de Sobral de Ceira, que
constituem um uso sensivel ao ruido;

- Dar cumprimento as Directivas Comunitarias em vigor relativamente ao ruido resultante
de maquinaria de apoio a obra;

- Toda a maquinaria (movel e imével) afecta a obra devera possuir a certificacdo de
classe e nivel de poténcia sonora emitida, sendo este controle da responsabilidade do
empreiteiro responsavel pela execugéo da obra;

- Utilizar, sempre que possivel, veiculos e maquinaria de apoio a obra projectados para
evitar e controlar a geragdo de ruido. Proceder-se a insonorizagdo da maquinaria de
apoio a obra que gere mais ruido, recorrendo, por exemplo, a utilizacdo de
silenciadores em maquinaria com sistemas de combustao interna ou de pressao de ar
(por exemplo, compressores, perfuradores, guindastes, etc.). A mesma preocupacao
devera ser tida em relacdo a técnicas e processos construtivos que gerem mais ruido;

- Introduzir, sempre que necessario e caso se justifique, medidas de protec¢ao acusticas
suplementares, de modo a minimizar os niveis de ruido nas zonas adjacentes a obra
(especialmente com usos sensiveis), como por exemplo a colocacdo de tapumes de
proteccao com caracteristicas de absorgdo acustica;

- Caso se justifique, proceder a insonorizagéo e isolamento das areas onde seja utilizada
magquinaria de apoio a obra que gere mais ruido (por exemplo, compressores de
alimentagdo de maquinas, ferramentas, bombas, bancadas de trabalho);

De modo geral, concorda-se com as medidas propostas que estdo contempladas e
sistematizadas no Anexo 6 do Tomo 3 do RECAPE — Clausulas Ambientais a Integrar no
Caderno de Encargos de Obra, bem como as que sa@o propostas pelo novo estudo sobre o
descritor ambiente sonoro.

Contudo, é de referir que néao se considera a monitorizagdo como uma medida de minimizagao,
pelo que a medida 2.47 do Anexo 6 do Tomo 3 do RECAPE (realizagdo de medi¢bes acusticas
para monitorizar a fase de obra) ndo se afigura como tal.

A redacgdo das medidas 2.49 e 2.50 do Anexo 6 do Tomo 3 do RECAPE sujeita a sua
implementacao a “caso se justifique”. Como o REACPE nao define em que circunstancias se
entende estar justificada a necessidade de implementagcdo dessas medidas, considera-se que
as medidas 2.49 e 2.50 devem ser implementadas caso a monitorizagdo revele que é
ultrapassado o valor objectivo de 65 dB(A) para o indicador Lq4 e/ou os valores estabelecidos no
n.2 5 do art.2 152 do RGR (60 dB(A) para o indicador Le e 55 dB(A) para o indicador Ln) no caso
da obra decorrer fora do periodo 8h — 20h dos dias Uteis.

Em relacdo a fase de exploragdo, o estudo considerou ndo serem necessarias medidas
adicionais as ja contempladas no préprio projecto das instalagdes.

d) Programa de Monitorizacao

A apresentacdo de um programa de monitorizagdo para o ambiente sonoro, estabelecida na
DIA, é efectuada no Anexo 7 do Tomo 3 do RECAPE — Plano Geral de Monitorizacao. Tendo
em conta os aspectos solicitados no Pedido de Elementos da Comissao de Avaliagdo, foi
apresentado no item 3 dos Esclarecimentos Adicionais (Maio de 2010) o programa de
monitorizagado reformulado para o ambiente sonoro, sobre o qual ha a referir o seguinte:

Fase de Construcdo

- relativamente aos parametros a monitorizar na fase de construcdo (item 3.2.3 do
Programa de Monitorizacao), ha a referir que o RGR apenas estabelece como
obrigatéria a averiguacédo da existéncia de caracteristicas tonais e/ou impulsivas (com
respectiva aplicacao de correcgdo, caso aplicavel) na verificagdo do cumprimento do
critério de incomodidade (art.® 13° do RGR), pelo que para as actividades ruidosas
temporarias (como s@o o caso das obras) essa verificagdo ndo é obrigatoria. Contudo,
nada ha a opor a sua realizagdo na monitorizacao da fase de construgéo, tal como
propde o programa de monitorizacao;
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- ainda relativamente aos parametros a monitorizar na fase de construgédo, o programa
estabelece um valor objectivo de 65 dB(A) para o pardmetro Lden. Considera-se
correcto o estabelecimento desse valor objectivo para avaliar os resultados da
monitorizacao. Contudo, considera-se que a indicagéo do parametro Lden COrresponde a
uma gralha e que deve ser entendido como o valor objectivo para o indicador Laeq N0
periodo diurno, ja que para a fase de construcdo ndo se aplica o indicador Lsen € que
para os periodos do entardecer e nocturno o RGR ja estabelece valores limite;

- em relagcdo a frequéncia de amostragem (item 3.2.4), que o programa indica ser
trimestral, considera-se que a mesma deve ser estabelecida de acordo com a
ocorréncia dos dias criticos, tendo em conta a ocorréncia de actividades ruidosas
calendarizadas para esses dias e sua a localizacao face aos receptores sensiveis.

Fase de Exploracao

- em relagao a frequéncia de amostragem (item 3.3.4), o programa de monitorizagdo
indica que deverd ser realizada uma campanha de medi¢des apds a entrada em
exploragdo do PMO, a executar durante o primeiro semestre, e que a periodicidade
das campanhas seguintes, na auséncia de reclamagdes, devera ser anual. Contudo,
considera-se que a primeira campanha da fase de exploracdo deve garantir que o
PMO ja se encontra em pleno funcionamento, e que, caso os resultados da primeira
campanha revelem o cumprimento do RGR e n&o ocorram reclamagbes nem
alteragdes no funcionamento do PMO, a periodicidade das campanhas seguintes seja
quinquenal (de 5 em 5 anos).

MEDIDAS DE MINIMIZACAO E DE COMPENSACAO
FASE DE CONSTRUCAO

35. As escavacobes na vizinhanca das construcoes existentes deverao ser executadas
com os cuidados necessdrios para ndo ser afectada a seguranca dessas construcoes

Relativamente a realizacdo de escavacdes para estabelecer a plataforma do PMO, sera
necessario recorrer a utilizacao de explosivos, em situagdes pontuais de ocorréncia de nucleos
rochosos menos alterados, com uma ocorréncia na ordem dos 5%. Devido a proximidade de
habitagcbes, deverado ser indicado/os o/s local/ais onde se vao executar tais explosdes.

No caso especifico do uso de explosivos na proximidade de receptores sensiveis, sempre que
possivel, as operacdes devem restringir-se ao periodo diurno e nos dias Uteis, devendo ser
assegurada a utilizacdo das melhores técnicas disponiveis (por forma a minimizar os impactes),
e as populacdes devem ser informadas, com antecedéncia, da data e local de ocorréncia das
operacdes que envolvam cargas explosivas.

FASE DE EXPLORACAO

49. Apresentar uma solugdo para o abastecimento de agua para as lavagens e rega, que
seja concordante com o disposto no Plano Nacional para o Uso Eficiente da Agua
(PNUEA), nomeadamente na sua “Medida 8-Reutilizacao ou uso de dgua de qualidade
inferior”

Relativamente a esta medida, considerou-se que a 4gua a utilizar nas lavagens e na rega nao
devia ser proveniente da rede de abastecimento publico. O RECAPE refere que a lavagem das
composicoes do metro se faz com reutilizacdo da sua agua, prevendo-se fazer adigbes para
compensar as perdas do sistema. Este uso sera o maior utilizador de agua neste PMO. A
adopcao desta tecnologia é correcta e esta de acordo com o uso eficiente da agua,
mencionado no PNUEA. No entanto, tanto este uso como a da rega dos espagos verdes pode
ser efectuada com agua de qualidade inferior a de abastecimento publico Humano (utilizando
por exemplo agua bruta), sem afectar os respectivos usos (incluindo os equipamentos). Pelo
exposto considera-se que devera ser equacionada esta solugao.
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PROGRAMAS DE MONITORIZACAO
RECURSOS HIDRICOS

No programa de monitorizagcao da qualidade das aguas superficiais, sugere-se que, na fase de
exploragéo, este programa possa ser revisto ao fim de 2 anos, a pedido do proponente e tendo
por base o registo histérico dos valores dos parametros obtidos. A ARH do Centro, IP devera
proceder a alteragdo do programa de monitorizagao sempre que tal for necessario.

Refere-se que qualquer utilizacdo do dominio hidrico deverd ser precedida de adequado
parecer da ARH-C, IP.

AMBIENTE SONORO

As consideragoes relativamente ao programa de monitorizagédo foram efectuadas na medida 9.
5. ACOMPANHAMENTO PUBLICO

O periodo de Acompanhamento Publico (AP) decorreu durante 10 dias Uteis, de 10 a 21 de
Maio de 2010. Nesse periodo foi recebida uma exposicdo da Direccdo-Geral de Agricultura e
Desenvolvimento Rural informando que na area do projecto em avaliagao ndo se desenvolvem
estudos, projectos ou acgOes da area de competéncia dessa Direccao-Geral.

Apos ter terminado o prazo definido para o AP, foi recebido um parecer proveniente da
Autoridade Florestal Nacional, que se anexa (Anexo 2), que refere que devera ser respeitada
toda a legislagao aplicavel, realgando, ainda, a necessidade de cumprir o disposto no ponto 3
do artigo 16° do Decreto-Lei n® 124/2006, de 28 de Junho, alterado pelo Decreto-Lei n®
17/2009, de 14 de Janeiro, que o republica, que refere que as novas edifica¢cdes no espago
florestal ou rural fora das é&reas edificadas consolidadas tém de salvaguardar, na sua
implantagdo no terreno, as regras definidas no Plano Municipal de Defesa Contra Incéndios
(PMDFCI) do concelho de Coimbra.

6. CONCLUSOES

A Comissdo de Avaliagdao considerou que em resultado da andlise efectuada foi dado
cumprimento, na generalidade, as condicionantes impostas na DIA.

As medidas de minimizagao da fase de construgao foram incluidas nos Anexos aos Contratos
de Empreitada — Condicionamentos e Medidas Ambientais (Listas de Medidas Ambientais
Aplicaveis a Construgdo do Parque de Material e Oficinas), de forma a serem cumpridas por
parte do empreiteiro responsavel pela execugao da obra.

O Dono da Obra compromete-se a executar o Programa de Acompanhamento Ambiental das
Obras, que visa controlar a concretizacdo de todas as medidas de minimizacdo previstas para
esta fase e a cumprir as Medidas de Minimizacao relativas as restantes fases, de exploragéo e
de desactivacdo, e os Planos de Monitorizagdo, em conformidade com as obrigacoes
decorrentes da DIA.

Nao obstante, com vista a verificagdo do cumprimento integral da DIA deverdo ser
apresentados e clarificados alguns aspectos, tal como referido anteriormente no parecer, que
se indicam a seguir:

Previamente a construcdo do projecto

e apresentar a autoridade de AIA, de uma forma documental, comprovativo da
compatibilizagao do projecto com o respectivo PDM, nomeadamente com o respectivo
indice de construcao;

e indicar o/s local/ais onde se vai utilizar os explosivos, na realizacdo de escavagoes;

e indicar a localizagdo das manchas de empréstimo a utilizar, bem como o
enquadramento dos seus licenciamentos;
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Durante a fase de obra:

* Apds a desmatagao, proceder a nova prospeccio arqueolodgica sistematica das areas
que apresentaram visibilidade reduzida e nula;

Qutros elementos:

Os elementos que se indicam a seguir, deverdo ser entregues a Autoridade de AlA, para
constar do processo, ap6s verificagéo por parte da entidade licenciadora:

* No caderno de encargos devera ser alterada a redacgéo das medidas 2.49 e 2.50, no
sentido de estas medidas serem implementadas caso a monitorizacdo revele que é
ultrapassado o valor objectivo de 65 dB(A) para o indicador Ld ‘e/ou os valores
estabelecidos no n.° 5-do art.’ 15° do RGR (60 dB(A) para o indicador Le e 55 dB(A)
para o indicador Ln) no caso da obra decorrer fora do periodo 8h — 20h dos dias Uteis”.

 Programas de Monitorizagao revistos de acordo com a andlise efectuada no presente
' parecer. S : :
Pla’COMISSAO DE AVALIACAO

- Silvia Doroana da Rosa
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ANEXO 1-PLANTAS DE LOCALIZAGAO DO PROJECTO
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ANEXO 2 - PARECER DA AUTORIDADE FLORESTAL NACIONAL
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